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Puertos del Ya superado el ecuador del afo los factores

geopoliticos siguen incidiendo de lleno en las cade-
nas de suministro y, con ellas, en los puertos espa-

. V4
M ed I te rra n eo y foles. El persistente conflicto en el Mar Rojo o las

agresivas politicas arancelarias del gobierno Trump

p u e rt OS repercuten de lleno en las decisiones de las empre-

sas de todo el mundo y en el comercio internacional

CO m pet I t IVOS y marcan de forma inevitable las estrategias de los
puertos del mediterraneo espafiol. Ahora méas que
nunca estos diez puertos demuestran no sélo su
resiliencia sino todas sus fortalezas y se enfrentan
al nuevo escenario con una oferta sélida y acorde a
la nueva realidad en materia de digitalizacién y tran-
sicién energética. En este nimero repasamos algu-
nos de los proyectos en los que trabajan y que
garantizan su competitividad.
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El ferrocarril: clave para la
competitividad del puerto de
Algeciras

Con 1.000 millones de
toneladas de mercancias
movidas en la ultima déca-
da, el Puerto de Algeciras
ata su futuro al ferrocarril.
El puerto del Estrecho es
una consolidada platafor-
ma logistica intercontinen-
tal, elegido por el Banco
Mundial como el puerto
mas eficiente de Europa,
que aun puede ofrecer
mucho mas al sector mari-
timo portuario. Para ello,
basandose en unos pilares
de desarrollo claros como
son la sostenibilidad y la
innovacién, necesita a
corto plazo y de forma
urgente mejoras en su
limitada red ferroviaria
para poner en marcha pro-
yectos como la ambiciosa
Autopista Ferroviaria
Algeciras-Zaragoza que
explotard Rail & Truck y
sigue acumulando afos de
retraso. Esta daré salida a
parte del importante cre-
cimiento de los traficos
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UE-Marruecos-UE que las
carreteras no pueden
seguir absorbiendo.

En paralelo, en la parte
en la que la APBA tiene
competencias, la institu-
cion materializa la apuesta
con un paquete de actua-
ciones enmarcadas dentro
de un plan de desarrollo
denominado Ultima Milla,
y cuya finalidad es aumen-
tar la competitividad mari-
timo-terrestre y reforzar
la cadena logistica en los
traficos  “nearshoring”
entre Marruecos y Espa-
fia, sin olvidar las cadenas
de suministro globales
dedicadas al contenedor.
Se trata de un paquete
inversor de 90 millones de
euros para ganar capaci-
dad ferroviaria y optimizar
las operaciones en las ins-
talaciones portuarias.
Estas medidas estan divi-
didas en mejoras y amplia-
cion de las instalaciones
actuales dentro de la zona

de servicio, terminales
ferroportuarias de Isla
Verde Exterior (T1) y de
Isla Verde Interior (T2), y
nuevas infraestructuras
fuera del puerto, que sir-
van de apoyo a la activi-
dad ferroportuaria. Basi-
camente se trata de cons-
truir una nueva terminal
técnica de apoyo en la
zona de Botafuegos y un
ramal exclusivo entre esa
instalacién y el Puerto

Tarifa, puerto pionero

Tarifa es noticia este
afo por la préxima puesta
en marcha de la primera
linea maritima verde inter-
continental. Sera la navie-
ra Balearia la que explote
la linea, donde prevé
incorporar 2 ferries eléc-
tricos que ya construyen
en Astilleros Armoén. Estos
barcos comenzaran a ope-
rar a finales de 2027.

Miles de pasajeros cru-
zan anualmente las insta-

laciones del puerto mas al
Sur del continente euro-
peo. La linea, la Unica que
opera entre territorio
Schengen y la ciudad de
Tanger, serd uno de los
puntos clave para la movi-
lidad de los aficionados
entre las distintas sedes
del Norte de Marruecos y
el Sur de la Peninsula
durante la Copa Mundial
de Futbol 2030.

Pero Tarifa también es
noticia en el sector de los
cruceros. La APBA acaba
de regresar de Seatrade
Miami donde ha mostrado
a los operadores una
novedosa oferta para los
cruceros exclusivos que
operan con buques de
pequeifo porte. Por su
ubicacion geografica este
destino ofrece oportuni-
dades Unicas como la
posibilidad de visitar 2
continentes en un solo
dia, salir a avistar cetéa-
ceos en el Estrecho, jugar

al golf en los mejores
campos de mundo (Valde-
rrama, fue sede de la
Ryder Cup 97 y es consi-
derado el mejor campo del
mundo), practica wind-
surf, wingfoil o kite en la
playa més ventosa de
Europa; avistar las migra-
ciones aves entre Europa
y el Norte de Africa; sub-
marinismo en el punto
donde se unen Mediterréa-
neo y Atlantico; hacer
senderismo en el Parque
Natural del Estrecho; visi-
tar el Castillo de Guzmén
el Bueno, las ruinas roma-
nas de Baelo Claudia o el
Centro de Interpretacién
de la Isla de Tarifa; disfru-
tar de la gastronomia
milenaria de la zona basa-
da en el atin rojo y la
carne de retinto, la Ruta
Paco de Lucia en Algeci-
ras y en algunos meses, el
Fuerte de Isla Verde en el
mismo corazén del Puerto
de Algeciras sin olvidar
una de las puestas de sol
més espectaculares del
planeta o visitar uno de
los edificios modernistas
méas espectaculares de
Andalucia, el Guillermo
Pérez Villalta, obra del
propio artista tarifefio.
Ambos puertos seréan ade-
mas protagonistas en
2027 por estar situados



en la franja de totalidad
del eclipse total de sol del
2 de agosto que recorrera
el Estrecho de Gibraltar
de Oeste a Este.

Comprometidos

Crecimiento

TTI Algeciras acaba de
presentar oficialmente a la
Autoridad Portuaria su
proyecto de ampliacion
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sobre la Fase B de Isla
Verde Exterior. La iniciati-
va contempla el crecimien-
to de la terminal hacia el
sur, ocupando 160.000
metros cuadrados adicio-
nales en lIsla Verde Exte-
rior, que se sumaran a los
300.000 actuales.

La inversion prevista
por TTl Algeciras es de
150 millones de euros, que
permitira a la terminal
incrementar en medio
millén de TEUs su capaci-
dad de manipulacion,
alcanzando los 2,1 millo-
nes de TEUs para 2028, y

otros 700.000 en una
segunda fase.
Ademas, la inversién

ira acompanada de una
ampliaciéon del periodo
concesional hasta el ano
2065, lo que refuerza nota-
blemente la proyeccién a
largo plazo de la compaiiia.

TTI Algeciras es una
terminal estratégica para
sus principales accionis-
tas: la naviera surcoreana
HMM (50% méas una
accion) y, desde febrero de
2021, el Grupo CMA CGM
(50% menos una accion).
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Cada semana, la terminal
recibe algunos de los por-
tacontenedores mas gran-
des del mundo, como el
HMM Algeciras (23.964
TEU) y los buques propul-
sados por GNL de 23.000
TEU de CMA CGM, como
el CMA CGM Jacques
Saadé.

“Esta ampliacién es la
evolucién natural de més
de una década de creci-
miento sostenido y exce-
lencia operativa y comer-
cial”, ha declarado Alonso
Luque, CEO de TTI Algeci-
ras. “El proyecto no solo
aportara la capacidad fisi-
ca adicional que necesita
la terminal, sino que nos
permitirad responder a nue-
vas oportunidades de ser-
vicio y atender buques de
mayor tamano, mantenien-
do la flexibilidad y eficien-
cia que siempre nos han
definido.”

En esta misma linea de
crecimiento, otro de los
operadores portuarios de
Algeciras sigue batiendo
récords. El pasado mes de
abril APM Terminals Alge-
ciras registraba el mayor

dato de productividad de
su historia con 225 PMPH
(Port Moves per Hour,
Movimientos por hora). El
hito se consiguié en la ope-
rativa del Manila Maersk,
uno de los buques Triple-E
incluidos en el servicio AE3
de la red Este-Oeste de la
Cooperaciéon Gemini, un
buque se operé con 11
grias de manera simulta-
nea. Se trata ademads de
un récord que bate el regis-
trado con otro megaship, el
Monaco Maersk, que hizo
209,52 PMPH.

“Operativas con ésta
refuerzan nuestro compro-
miso con la puntualidad y
la eficiencia, pilares clave
de la Cooperacion Gemini,
disefnada para ofrecer a
nuestros clientes una red
de transporte maritimo
solida y predecible. Felici-
dades a todas las perso-
nas involucradas por el
excelente trabajo. Este es
el espiritu con el que ace-
leramos nuestro rendi-
miento”, declaré6 Keld
Pedersen, director general
de APM Terminals West-
Med Hub.
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El puerto de Alicante se compromete
con la transformacion digital y la
sostenibilidad

El Plan de Empresa 2025-
2029 del puerto de Alican-
te prevé una inversion total
de 223 millones de euros,
de los que 90 millones
seran de inversion publica
y 133 millones de inversién
privada. El objetivo no es
otro que reforzar la capaci-
dad productiva y la compe-
titividad del puerto.

En este marco, se
encuentra el proyecto
“SMART PORT", que con-
templa la adecuacién de
una serie de necesidades
estratégica en los &mbitos
de transformacion digital,
sostenibilidad ambiental y
energética, eficiencia ope-
rativa y seguridad, todo
ello gracias al trabajo con-
junto de los departamen-
tos de Innovacién, Infraes-
tructuras, Transformacién
Digital y Medio Ambiente
de la Autoridad Portuaria.

6

El proyecto contempla
actuaciones en cuatro
ambitos clave: la creacion
de una plataforma digital
integral como base para el
desarrollo de un gemelo
digital del puerto, la moder-
nizacion de las redes ener-
géticas con soluciones
inteligentes de control vy
almacenamiento, enfoca-
das a mejorar el Modelo
Energético, la sostenibili-
dad ambiental y climatica
avanzada y la mejora de la
eficiencia operativa y la
seguridad mediante la
automatizacién y sensori-
zacién avanzada.

La iniciativa pretende
promover la participacion
del ecosistema innovador,
facilitando el didlogo con el
mercado y la colaboraciéon
publico-privada para abor-
dar los retos actuales y
futuros del entorno portua-

rio. Favorecera, ademas,
la sostenibilidad y eficien-
cia, priorizando actuacio-
nes para la reduccién de
emisiones, la electrifica-
cién de muelles, el uso de
energias renovables y el
control ambiental inteli-
gente.

El puerto de Alicante
reafirma asi su compromi-
so con la Agenda 2030, el
Pacto Verde Europeo y la
Estrategia Espafnola de
Movilidad Sostenible,
Segura y Conectada, con-
soliddndose como un nodo
logistico avanzado, resi-
liente y alineado a los retos
globales de descarboniza-
cién y transicién digital.

En la linea antes citada
de digitalizaciéon e innova-
cién el puerto de Alicante
se prepara para dar un
salto tecnoldgico en el con-
trol de sus fronteras con la

instalacion de sistemas
automatizados de Ultima
generacion que permitiran
gestionar de forma mas
eficaz y segura la entrada y
salida de viajeros proce-
dentes de paises no perte-
necientes a la UE.

La inversion total para
adquirir e instalar este
equipamiento supera los
1,8 millones de euros, de
los que cerca del 60% han
sido concedidos por la UE
a través del Instrumento
de Apoyo a la Gestion de
Fronteras y la Politica de
Visados.

Fortaleza financiera

El pasado mes de junio
el Consejo de Administra-
cion de la APA daba el
visto bueno a los resulta-
dos econémicos de 2024,
un afo en el que crecié la
cifra de negocio un 3,8%,

con un total de 15,6 millo-
nes de euros, igualando la
mejor cifra histérica de
ingresos del puerto en el
afio 2007. El beneficio neto
del puerto fue superior al
millon de euros, consoli-
dando su posicién financie-
ra, con la liquidez de 17,4
millones de euros y sin
endeudamiento. Por otro
lado, el resultado del ejer-
cicio habria superado los
3,1 millones de euros, un
13%mas que en 2023 de
no haberse aplicado un
ajuste contable de méxima
prudencia, vinculado al
deterioro del activo corres-
pondiente a la estructura
fija de la isla de la bocana
por importe de 2,7 millones
de euros.

Servicio a las empresas
La Autoridad Portuaria
de Alicante estéa trabajan-
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Reunién del Consejo de Administracion de la APA

do para reforzar la colabo-
racion con algunos de los
principales sectores pro-
ductivos de la provincia,
incrementando asi su com-
promiso con las empresas.
En este sentido, este mes
de julio la APA firmaba un
acuerdo con la Asociacion
Valenciana de Empresarios
del Calzado con el fin de
fortalecer la cooperacién
entre ambas entidades y
potenciar el uso del puerto
de Alicante como platafor-
ma logistica clave para la
exportacién e importacion
del sector del calzado.

Ademas, Luis Rodri-
guez, presidente del puer-
to de Alicante, mantuvo
una reunién con empresa-
rios de lbi y la comarca,
representados por la Aso-
ciacion de Empresarios
Foia de Castalla (IBIAE).
Este encuentro forma
parte de la misma estrate-
gia del puerto para estre-
char lazos con los sectores
productivos de la provincia
y promover el desarrollo
comercial e industrial a tra-
vés de una serie de iniciati-
vas previstas a partir de
septiembre.

Trafico

El Puerto de Alicante
ha cerrado el primer
semestre de 2025 con
resultados muy positivos
en é&reas clave como el tré-
fico de pasajeros, vehicu-
los y mercancia general,
reafirmando su papel como
infraestructura estratégica
tanto para el transporte
maritimo de mercancias

como para el sector turisti-
co del litoral mediterraneo.

Uno de los datos mas
destacados del periodo
enero-junio es el creci-
miento del trafico de pasa-
jeros, que alcanzé las
160.200 personas, lo que
representa un incremento
del 6,52% respecto al
mismo periodo del afo
anterior. Este aumento ha
sido posible gracias a la
buena evolucion de las
lineas regulares de ferri,
que sumaron 62.735 pasa-
jeros (+7,63%), y al dina-
mismo del segmento de
cruceros, cercano a los
98.000 cruceristas
(+5,82%).

En paralelo, el movi-
miento de vehiculos embar-
cados también mostrd una
evolucién muy positiva,
con un total de 30.971 uni-
dades, lo que supone un
destacado incremento del
37,81% respecto al afo
anterior. Este repunte ha
sido especialmente nota-
ble en los vehiculos embar-
cados en régimen de mer-
cancia, que se triplicaron
practicamente, con un
aumento del 150,17%,
sefial del buen comporta-
miento del trafico ro-ro en
el puerto.

El comportamiento del
tréfico de mercancia gene-
ral también merece una
mencién especial. En los
seis primeros meses del
ano, este segmento alcan-
z6 las 683.808 toneladas,
lo que representa una subi-
da del 18,55%. Dentro de
esta categoria, destacan el

trafico en contenedor
excluyendo ro-ro, con un
crecimiento del 13,79%, y
el trafico ro-ro, que aumen-
té6 de forma espectacular
en un 184,19%, reflejo del
creciente dinamismo del
comercio rodado. También
la mercancia convencional
crecid6 un 19,90%, con
mejoras en productos
como el papel prensa y
materiales  reciclables,
entre otros.

Nuevas conexiones

El puerto de Alicante
cuenta desde el pasado 25
de julio con una nueva
naviera en su conexién con
el norte de Argelia, atendi-
do por el ferry “Romanti-
ka", propiedad de la navie-
ra Tallink Grupp.

La linea regular, gestio-
nada por la empresa esta-
tal argelina Madar Mariti-
me Company (MMO),
enlazara el puerto alicanti-
no con el puerto de
Béjaia-Cheikh El Haddad,
ubicado en la ciudad de
Bugia, en la regién de
Cabilia. Es uno de los puer-
tos méas importantes de
Argelia en cuanto a activi-
dad comercial.

El "Romantika” hara
escala todos los lunes y
viernes. Se trata de un
buque construido en 2.002,
con un peso de 40.803
(GT) y 192,50 metros de
eslora. Tiene 2172 camaro-
tes, con una capacidad
total de 2.500 pasajeros,
300 vehiculos ligeros y
1.000 metros lineales de
carga rodada.

Carlos Cerda Donat

ABOGADO

ESPECIALIDAD:

DERECHO MARITIMO
LOGISTICA Y TRANSPORTE

DERECHO PORTUARIO

PESCA MARITIMA
Y NAUTICA DEPORTIVA

Desde nuestras oficinas en Castellon y Valencia
damos servicio juridice en loda Espana
contando ademas con una amplia red
de comesponsales en la maleria en las principales
plazas porfuanas mundiales

C/Mayor, 31 - 6 - A- 12001 Castallin
C/ Esculior Antonio Sacramento, 17 - 2 - 41 - 45013 Valencia
Tel.- 635 980 550 - canda@icav.as
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Rosario Soto, presidenta del puerto de Almeria

Almeria potencia
estrate

conectividad

La Autoridad Portuaria de
Almeria (APA) esta llevan-
do a cabo actuaciones que
fortalecen la posicion
estratégica internacional
de los puertos de Almeria
y Carboneras, generando
nuevas oportunidades de
negocio y aumentando y
diversificando el tréafico
portuario. Estas iniciativas
se corresponden con
infraestructuras, con una
inversién publico-privada
qgue supera los 120 millo-
nes de euros y estan en
ejecucién o en tramita-
cién, con la previsién de
que estén materializadas
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en 2028, y también con
servicios, reforzando la
conectividad, principal-
mente con el norte de
Africa, a través de lineas
regulares ro-pax, ademas
de disponer de conexiones
feeder con Valencia vy
Algeciras y realizar expor-
taciones a paises de todo
el mundo, principalmente
a Estados Unidos, Canada
y Brasil.

El Puerto de Almeria es
frontera internacional del
espacio Schengen, siendo
el segundo puerto andaluz
y el octavo a nivel nacional
en pasajeros, con un millén

al afo, a través de sus
conexiones regulares
ro-pax con Melilla, Nador
en Marruecos, y Oran y
Ghazaouet en Argelia, ges-
tionadas por las navieras
Balearia, Armas-Trasmedi-
terrénea y GNV. Ademas,
en julio, ha comenzado a
operar la naviera MMC -
Madar Maritime Company,
incrementando la conecti-
vidad del Puerto de Alme-
ria con Orén a través de
trayectos puntuales para
mercancias, con la previ-
sién de iniciar linea regular
para pasajeros y carga a
partir de otofo. En este
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sentido, la APA esta refor-
zando las relaciones bilate-
rales con Marruecos y
Argelia, aprovechando la
ventaja competitiva de ser
el puerto méas préximo al
pais argelino y también al
noreste del marroqui.

Por otro lado, la APA
estd aumentando la cali-
dad de sus servicios a los
pasajeros con la sustitu-
cién, ya materializada, de
la primera de sus cinco
pasarelas existentes, que
ira renovando a continua-
cién, y que conectan la
Estacion Maritima de
Almeria con los ferris de

/

mas

lineas regulares y con los
cruceros. A esta primera
instalacién, en la que la
autoridad portuaria ha
invertido 2,8 millones de
euros, se suma la cons-
truccion de una terminal
independiente para cruce-
ristas que también estara
ejecutada en este 2025.
Respecto a infraes-
tructuras, con las inversio-
nes previstas y aprobadas
en el Plan de Empresa
2025-2028, el Puerto de
Almeria, incluido en la Red
Transeuropea de Transpor-
te, concluiréa tras el verano
la entrada directa desde la



N-340, en la que ha inver-
tido 2,8 millones de euros,
siendo la primera fase de
la conexiéon con la autovia
A7, cuyo proyecto se esta
redactando. Esta actua-
cién permitira diversificar
traficos, que antes esta-
ban limitados por el acce-
so al puerto, y aumentar la
circulacién de vehiculos
pesados evitando su paso
por la rotonda de entrada
a la ciudad.

Ademés, en semanas,
licitaré las obras de la pri-
mera fase de ampliacion
del Muelle de Pechina, con
un plazo de ejecucion de
dos afos y una inversion
de en torno a 25 millones
de euros, cofinanciada en
6 millones de euros con
fondos europeos CEF
(Mecanismo  Conectar
Europa). Con esta primera
de ampliacién, el muelle
superard los 570 metros

"% DEPOT REAL :
BENLLOCH . 4%

de linea de atraque, un
calado de 18 metros de
profundidad y una superfi-
cie superior a las 24 hec-
téreas con el Muelle de
Poniente.

En el Puerto de Carbo-
neras, la APA ha impulsa-
do la construccion de un
sexto muelle que contri-
buiréd a posicionar la pro-
vincia de Almeria, que es
lider en la produccién de
yeso en Europa, como la
primera exportadora de
este mineral a nivel inter-
nacional. Explotaciones
Rio de Aguas, de Grupo
Torralba, seréd la empresa
que construird el muelle
de graneles sodlidos, que
se encuentra en fase de
tramitacién ambiental, con
una inversién superior a
los 25 millones de euros.
Por otro lado, la autoridad
portuaria ha concluido en
este puerto la conexién a
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tierra del duque de alba
con el que se amplia la
linea de atraque y se
potencia el trafico de gra-
neles liquidos.

Medioambiente

Desde la perspectiva
medioambiental, la APA va
a invertir 13 millones de
euros en instalaciones més
eficientes energéticamen-
te en tres afnos. Por una
parte, ejecutard una hecta-
rea de energia fotovoltaica
para autoconsumo con la
que alcanzara la huella de
carbono cero en cuanto a
consumo directo de ener-
gia eléctrica, y, por otro,
avanza en la electrificacion
de los muelles para la
conexion de los barcos a
tierra en el Puerto de
Almeria. Ademas, el puerto
almeriense ha implementa-
do la herramienta ACO-
PIAIA, que, a través de

inteligencia artificial, opti-
miza las operaciones por-
tuarias y su comportamien-
to medioambiental en base
a inteligencia artificial.

Puerto-ciudad

La APA abrird en tres
afios y con una inversion
superior a los 32 millones
de euros el Puerto de
Almeria a la ciudad por el
levante y poniente. En la
primera zona, donde inte-
graréd mas de 6 hectéreas a
la ciudad, ya esta ejecu-
tando con fondos propios
la urbanizaciéon de dos hec-
téreas en la entrada del
Muelle de Levante y Ribe-
ra |, asi como la nueva
envolvente de edificio
administrativo, cofinancia-
da con fondos europeos
destinados a la mejora de
eficiencia energética, que
convertira al edificio en un
referente arquitecténico de

Y CHAIM IMTE

P

la ciudad. Esta fase estara
concluida a finales del pre-
sente afo y en ella se
incluye también la recupe-
racion de patrimonio histo-
rico portuario como el tin-
glado, que data de princi-
pios del siglo XX y servia
como enclave comercial y
para acopio de mercancias;
la gria Babcock & Wilcox
de los afos 60; y la loco-
motora Deutz, adquirida
por el puerto en 1929 y
estuvo operativa hasta
1967.

Respecto a la fase
principal del puerto-ciu-
dad, que abarca mas de 4
hectéareas del frente litoral
de la ciudad, supondra una
inversion de 24 millones
de euros, 15 de ellos
financiados por la Junta
de Andalucia, y la previ-
sion es iniciar las obras en
2026 con un plazo de eje-
cucién de dos afos.
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Puerto de
por el crec

El puerto de Barcelona ha
demostrado su apuesta
por la sostenibilidad y la
transicién energética con
multiples acciones, todas
ellas compatibles con el
servicio a la economia y el
crecimiento. Un claro
ejemplo de este compromi-
so se materializd hace
unas semanas con la firma
de un protocolo entre la
Autoridad Portuaria y el
Ayuntamiento para reorde-
nar y hacer més sostenible
la actividad crucerista,
considerando que el cata-
lan es uno de los puertos
lideres en este tréafico.

El acuerdo suscrito a
mediados de julio supone
reducir las terminales de
cruceros actuales y desa-
rrollar una serie de proyec-
tos para mejorar la movili-
dad de los pasajeros y
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hacerla mas sostenible,
dando un paso adelante en
la gestion responsable de
los cruceros y en la mejora
de la convivencia entre la
actividad portuaria y la ciu-
dad. En virtud de este
acuerdo el numero de ter-
minales de cruceros pasara
de siete a cinco, fruto del
derribo de las terminales
A, By Cy la construccion
de una nueva terminal |,
publica y con capacidad
para dar servicio a 7.000
pasajeros a la vez. De
esta forma, el muelle Ados-
sat quedara configurado
con cinco terminales de
cruceros: cuatro privadas y
una publica.

De forma paralela se
rehabilitara un tramo de
muelle de 610 metros de
longitud, correspondiente
a las actuales terminales A

y B, con una inversiéon de
50 millones de euros por
parte del puerto. Asi, las
instalaciones del puerto de
Barcelona para cruceros se
situaran entre las més
modernas y sostenibles a
nivel internacional. En este
sentido, ademés de rehabi-
litar el muelle, se facilita la
instalacion de los sistemas
onshore power supply
(OPS) para conectar los
barcos a la red eléctrica,
suministrédndoles energia
verde para apagar sus
motores y eliminar las emi-
siones de su operativa.

El protocolo incluye
también un ambicioso plan
de movilidad sostenible
con tres actuaciones des-
tacadas. Por un lado, el
desdoblamiento del puente
Porta d’Europa para mejo-
rar la movilidad del muelle

Adossat y su conexién
segura, incorporando via-
les para bicicletas y peato-
nes, un proyecto dotado
con 90 millones de euros.
Por otra parte, se va a
construir un corredor urba-
no por el frente litoral de
Montjuic que facilitaréd la
conexion del vecindario a
ambos lados de la montana
y permitird canalizar los
flujos de pasajeros que
vayan en la direccién sur
con un impacto minimo
sobre el tejido urbano
adyacente. La inversion
prevista es de 10 millones
de euros. Finalmente, se
elaborard un estudio de
evaluacion de la movilidad
generada por los cruceros,
que permitira formular un
plan de gestién sostenible
de la movilidad terrestre
de los cruceristas, un sis-

Barcelona: la apuesta
imiento sostenible

tema de monitorizacion
permanente con datos
compartidos con el Ayun-
tamiento o la instalacién
de pantallas informativas
en tordas las terminales.

Todo este conjunto de
actuaciones  supondran
una renovaciéon y mejora
de las instalaciones dedi-
cadas al trafico de cruce-
ros, optimizando espacios
y adecuandolos a los
requerimientos ambienta-
les maéas adelantados.
Supondra una inversién
publico-privada en el puer-
to de Barcelona de 185
millones de euros, que se
suman a los 265 millones
de euros del convenio sus-
crito en 2018.

El protocolo reconoce
que el turismo maritimo es
un sector econémico con un
peso importante en la ciu-



dad, pero especifica que
requiere medidas de orde-
nacién y de gestion, tal
como estd sucediendo en
otros dmbitos turisticos. En
definitiva, el acuerdo conso-
lida la apuesta conjunta del
puerto y el Ayuntamiento
por un modelo de turismo
maritimo mas ordenado, efi-
ciente y respetuoso con el
entorno urbano y ambiental
de Barcelona.

Nexigen

Este compromiso con la
sostenibilidad se extiende
a otros ambitos del puerto
de Barcelona. No sélo se
ha empezado a trabajar en
el proyecto constructivo
del sistema Onshore Power
Supply (OPS) de la termi-
nal de MSC, el primero
para cruceros, desarrolla-
do de la mano de Power-
Con, sino que el Plan Nexi-
gen de Electrificacion de
Muelles del puerto, en
marcha desde 2012, ha
supuesto la entrada en
funcionamiento de otros
dos sistemas OPS ubica-
dos en las terminales BEST
y Grimaldi Terminal Barce-

lona. Estos OPS, actual-
mente en fase piloto, ya
permiten conectar los bar-
cos portacontenedores
que llegan a BEST vy los
ferris que diariamente
conectan Barcelona vy
Palma, reduciendo las emi-
siones que generan y pro-
porcionando experiencia y
conocimientos esenciales
para la construccién de los
futuros OPS.

En la actualidad el pro-
yecto sigue avanzando con
la construccién de la nueva
subestacién Port que
entraré en funcionamiento
a principios de 2027, y el
despliegue de una nueva
red de media tensién que
permitird hacer llegar la
energia a todos los muelles
donde se instalarén siste-
mas OPS.

Trafico

El Puerto de Barcelona
ha cerrado un primer
semestre de 2025 marcado
por la aceleracion de las
inversiones estratégicas y
el crecimiento del comercio
exterior. En el apartado de
traficos, el director general
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del Puerto de Barcelona,
Alex Garcia, ha destacado
hoy, en la presentacién de
los resultados de los seis
primeros meses del ano, el
buen comportamiento que
han tenido los contenedo-
res de exportacion y de
importacion llenos, que
han sumado 721.461 TEUs
y registran un incremento
conjunto del 10%, en com-
paracién con el primer
semestre de 2024. En el
caso de las exportaciones,
los contenedores llenos
crecen un 8% (365.062
TEUs) y destacan los
incrementos de la carne
porcina, la alfalfa y el mer-
cado argelino. En cuanto a
las importaciones, el creci-
miento del 12% (356.399
TEUs) se concentra princi-
palmente en Asia.

El director general del
Puerto de Barcelona ha
puesto de relieve que este
"extraordinario crecimiento
del comercio exterior
demuestra, una vez mas, la
resiliencia de la economia
del hinterland del Puerto
de Barcelona y el buen tra-
bajo que hacen nuestras

empresas en los mercados
exteriores". La buena evo-
lucién del trafico de comer-
cio exterior ha sido clave
para la mejora de los resul-
tados econdémicos del
Puerto de Barcelona
durante el primer semestre
de 2025. El incremento
notable de los contenedo-
res de exportacion e impor-
taciéon ha contribuido de
manera decisiva al aumen-
to de la cifra de negocio,
que ha alcanzado los 101
millones de euros, un 4%
mas respecto al mismo
periodo del afo anterior.
En concreto, el crecimiento
de los contenedores de
exportacién e importacion
ha aportado un millén de
euros a la cifra de negocio.

Los liquidos a granel
también han tenido un
comportamiento positivo,
los cuales han sumado
8,25 millones de toneladas
y han registrado un incre-
mento del 22,1%. Este
notable crecimiento se
debe a los tréficos y a las
importaciones de gasolina
y de gas natural licuado
(GNL), principalmente. En

cuanto a los soélidos a gra-
nel, han registrado un
movimiento de 1,82 millo-
nes de toneladas (-21,9%).
En este caso, el descenso
es a consecuencia del mal
comportamiento de las
importaciones de cereales
y harinas por las buenas
cosechas y de la parada
técnica por mantenimiento
de la terminal de Elian.

El tréfico de vehiculos
nuevos ha sufrido una
correccion del 6,5% hasta
las 362.951 unidades,
impactado por el descenso
de las exportaciones y los
traficos. Las importaciones

(+7%) y el cabotaje
(+11%), sin embargo,
muestran un comporta-

miento positivo en este ini-
cio de ano. Las UTls (Uni-
dades de Transporte Inter-
modal), se quedan igual que
en el ano 2024, con 218.237
unidades manipuladas.

De todos estos datos
se desprende un tréafico
total de 34,68 millones de
toneladas registrado en el
Puerto de Barcelona
durante el primer semestre
del afio (-3,2%).
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Cartagena estrecha
lazos con la ciudad y
sigue creciendo en
Escombreras

La remodelacion de la
fachada maritima de Santa
Lucia convertira la zona en
un gran espacio publico
abierto al mar, integrando
el barrio mediante criterios
de sostenibilidad, cohesién
social y respecto patrimo-
nial.

El presidente de la
Autoridad Portuaria de
Cartagena, Pedro Pablo
Hernandez, presentd el
proyecto, que representa
una inversiéon de 7,5 millo-
nes de euros y tiene un

plazo de ejecucion de 18
meses. “Esta remodelacién
no es solo un proyecto de
integracion puerto-ciudad.
Esta también un proyecto
de regeneracién urbana,
de cohesiéon social y de
mejora ambiental”, desta-
co.

La actuacién se desa-
rrollara sobre una superfi-
cie de24.000 metros cua-
drados, liberando espacio
portuario hasta la fecha
destinado a usos logisti-
cos, con el fin de dar forma

a una nueva explanada
urbana, con 7.000 metros
cuadrados de zonas ver-
des, iluminacion eficiente,
juegos infantiles, éareas
deportivas y de descanso,
una nueva rampa varada
amplia y espacios para
eventos pulblicos. Ademés,
se ordenara el entorno
para favorecer la conectivi-
dad peatonal entre el mue-
lle y el centro del barrio,
facilitando la integracion
real de Santa Lucia en el
mapa de la ciudad. Estas



zonas recuperadas seran
gestionadas por el Ayunta-
miento de Cartagena, que
asumird su mantenimiento
y dinamizacién.

En el &mbito patrimo-
nial se recuperara el anti-
guo varadero del barrio,
que seré reinstalado en su
ubicacién original y forma-
ré un conjunto integrado
en un pequefo centro de
interpretacion al aire libre,
donde serd un punto de
referencia del Camino de

Santiago. A pocos metros
se instalara la vela del sub-
marino Mistral, integrada
en una plataforma que
reproducird con ilumina-

ciéon nocturna la silueta
completa del submarino.
Sera el primer hito fisico
del proyecto “Cartagena,
ciudad del submarino”,

impulsado por la APC vy el
Ayuntamiento para refor-
zarla vinculacién de Carta-
gena con la historia naval y
submarina espanola.
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Consejo de Administracion de la Autoridad Portuaria de Cartagena

“El puerto deja de ser
frontera y se convierte en
espacio de encuentro -
apunta el presidente del
puerto -. Entre todos esta-
mos construyendo una ciu-
dad mas abierta al mar,
mas cohesionada y con
mas futuro”.

Cruceros

Estos proyectos de
apertura a la ciudad coinci-
den con cifras récord en
trafico de cruceros. El
puerto de Cartagena afian-
za su posicion como uno de
los destinos de cruceros
mas dinamicos del Medite-
rraneo. De hecho, en el
primer semestre del afo
recalaron en la ciudad un
total de 72 cruceros con
més de 87.000 pasajeros a
bordo.

Las previsiones para el
segundo semestre son aun
mas ambiciosas, con 118
buques de méas de 182.000
pasajeros. Solo en julio
han recalado en el puerto
catorce buques de crucero
con 29.000 cruceristas.

Desde la Autoridad Por-
tuaria destacan que este
crecimiento sostenido es el
resultado de una estrate-
gia clara de promocion
internacional junto al Ayun-
tamiento de Cartagenay la
comunidad autéonoma, una
mejora constante de
infraestructuras y servicios
y una colaboracion estre-
cha con instituciones, ope-
radores turisticos y el teji-
do empresarial local.

En el otro plano, el de
los tréficos comerciales, el
puerto de Cartagena tam-
bién sigue creciendo. Hace
apenas unas semanas se
daba luz verde al pliego de
bases del concurso publico
para el otorgamiento de
concesiones administrati-
vas en la Zona Logistica de
la Ampliacién de la Darse-
na de Escombreras, con
destino prioritario a la
manipulacién y almacena-
miento de graneles liqui-
dos y sdlidos.

“Esta iniciativa respon-
de al alto grado de ocupa-
cién actual, con un 90% de

la superficie operativa ya
utilizada, y la fuerte
demanda empresarial”,
explica el presidente. Asi,
salen a concurso 78.852
metros cuadrados distri-
buidos en cuatro parcelas
en un proyecto de ordena-
ciébn que proporcionara un
marco transparente vy
estructurado para la asig-
nacién de suelo en la zona
logistica. “Atraemos inver-
sién para Cartagena y la
region, inversién industrial
de alto valor anadido a la
ver gue generamos oportu-
nidades y empleo a través
de sinergias con el tejido
empresarial”, puntualiza
Pedro Pablo Hernandez.

Ya son 125.000 metros
cuadrados los ocupados a
través de concesiones y
autorizaciones administra-
tivas, principales destina-
das a graneles agroalimen-
tarios, industriales, piezas
edlicas o chatarra, supe-
rando con creces las
expectativas en el momen-
to de su puesta en marcha
en 2010.
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PortCastelld: crecimiento,
diversificacion de traficos e inversion

sur como polo logistico e
industrial de referencia.

El puerto de Castellén ha
cerrado el mes de junio
como el mejor en trafico de
mercancias en los dltimos
tres anos. Con 1.745.204
toneladas movidas, el
puerto ha registrado un
crecimiento del 14,7% res-
pecto al mismo periodo del
ano anterior. Estas cifras
son un claro reflejo de una
buena estrategia, basada
en la diversificacion y cap-
tacién de nuevos tréficos y
la apuesta por el creci-
miento y la inversion.

Asi, tréficos tradiciona-
les, como la cerdmica y las
materias primas para el
sector, y otros nuevos,
como la energia tiran de un
trafico que incluso resiste
a la caida de la media
nacional en el mes de
mayo. El puerto de Caste-
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llbn se ha consolidado
como un nodo estratégico
del sector energético, una
de las grandes apuestas
de la Autoridad Portuaria,
con 3.983.395 toneladas
de mercancias vinculadas
al sector en el primer
semestre del afo, un volu-
men que demuestra la
capacidad de esta darsena
para “ser un puerto efi-
ciente, competitivo y clave
en la distribucion de pro-
ductos energéticos”, tal
como destacaba reciente-
mente su presidente,
Rubén Ibafiez. “Nos posi-
cionamos como un puerto
multidimensional capaz de
adaptarnos a las necesida-
des de nuestros clientes.
Avanzamos en nuestra
transformacién como nodo
logistico del Mediterra-

neo”, prosigue el presiden-
te, aludiendo al proyecto
de expansion en la darsena
sur, que convierte a Caste-
l16n en el puerto del Arco
Mediterrdneo con mayor
superficie disponible para
la instalaciones de nuevas
industrias”.

Y precisamente de esta
disponibilidad de espacios
y del valor estratégico de
Castellon surge la confian-
za de los inversores en
este puerto mediterraneo.
En sélo tres meses el puer-
to de Castelldon logrd en el
arranque de 2025 un hito
inversor sin precedentes,
captando50 millones de
euros de inversion privada
gracias a la adjudicacion
de tres nuevas concesio-
nes que impulsaran el
desarrollo de su darsena

Inversiones

Entre las nuevas inver-
siones destaca la de Sevi-
trade, un operador lider en
el puerto de Sevilla, que
desarrollard una terminal
de graneles liquidos vy
almacenes sélidos, con una
inversién inicial de 31millo-
nes de euros. Por otro
lado, Alcohespa ejecutara
una terminal especializada
en la recepcién, almacena-
miento y expedicion de
graneles liquidos, con una
inversién comprometida de
6,8 millones de euros.
Estas dos inversiones se
suman a la de Leatransa,
empresa del grupo Térva-
lis, que afianza su apuesta
por el puerto de Castellon

al concentrar toda su acti-
vidad granelera en la dar-
sena sur, con una inversion
de 13 millones de euros.

Ademas, el puerto de
Castellén acaba de ampliar
la zona para graneles sdli-
dos. La empresa Gimeno
Logistica Portuaria ocupara
una superficie de 48.608
metros cuadrados en la dar-
sena sur del puerto para
construir una nave cerrada
para el almacenamiento vy
manipulaciéon de graneles
solidos. El proyecto repre-
senta una inversién privada
de 3.182.000 euros.

Todas estas actuacio-
nes refuerzan el posiciona-
miento de la darsena sur
de PortCastellé como é&rea
de crecimiento y especiali-
zacién industrial y logisti-
ca, atrayendo operadores
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y nuevas inversiones que
generaréan actividad econé-
mica y empleo en el entor-
no. “La confianza que las
empresas estan depositan-
do en el puerto de Caste-
[l6n demuestra que es una
apuesta segura para el
desarrollo de proyectos a
largo plazo. Somos un
puerto atractivos para cap-
tar nuevos operadores,
generar empleo y aportar
valor al tejido productivo”,
apunta Rubén Ibaiiez.

Obras

Esta expansion y creci-
miento de traficos va de la
mano de la mejora conti-
nua de instalaciones por
parte de la Autoridad Por-
tuaria. En la actualidad se
estan ejecutando obras en
el muelle transversal exte-

.

rior por importe de
11.730.550,54 euros, una
inversién estratégica para
el puerto, dado que mejo-
raré la capacidad operativa
y la seguridad de las insta-
laciones, potenciando la
competitividad del puerto.
“Este proyecto, que con-
cluird en febrero de 2026,
es clave para mejorar la
operativa y competitividad
del puerto”, senala lbafez.

Paralelamente, avanza
una de las obras clave para
el desarrollo del puerto: el
acceso ferroviario sur al
puerto. Se trata de una
obra que supone una inver-
sién total de 335,5 millo-
nes de euros, de los 206
corren a cargo de Adif y el
resto, mas de 45 millones
de euros, de la Autoridad
Portuaria de Castellon.
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Este enlace de uso exclusi-
vo para mercancias, elec-
trificada y de ancho mixto,
apta para circulaciones en
ancho estandar y ancho
convencional, que permiti-
réd la entada de trenes al
recinto portuario por la
dérsena sur, conectando el
puerto de Castellon con el
Corredor Mediterraneo.

Trafico

El puerto de Castellén
ha cerrado el primer semes-
tre del afio con incrementos
en todos los tipos de tréfico
de mercancias, consolidan-
do su tendencia positiva
frente al descenso generali-
zado en el sistema portua-
rio espanol. En total, Port-
Castellé ha movido un 5,9%
més de mercancias que en
el mismo periodo del afio

anterior, mientras que el
conjunto de los puertos de
interés general ha registra-
do una caida del 3,1%. Asi,
cierra los primeros seis
meses de 2025 moviendo
9.200.027 toneladas de
mercancias.

Los datos reflejan el
buen comportamiento de
todos los segmentos de tra-
fico. Destaca especialmen-
te el movimiento de conte-
nedores, que ha aumentado
un 32,8% respecto al primer
semestre de 2024. Este
crecimiento refleja la cre-
ciente confianza de las
navieras en operar desde el
puerto de Castellén.

También se ha registra-
do un notable incremento
del 14,6% en la mercancia
general, impulsada tanto
por el trafico convencional

como por el crecimiento
del 17,5% en mercancia
general en contenedor, en
contraste con el retroceso
del 2,8% en el conjunto del
sistema portuario espanol.

En el caso de los grane-
les liquidos, el puerto de
Castellon ha logrado un
avance del 8%, mientras
que el sistema ha caido un
5,5%, consolidando el
papel estratégico del puer-
to en el suministro de pro-
ductos energéticos.

Por su parte, los grane-
les sélidos han crecido un
4,3%, frente al descenso
del 4,7% en el sistema.
Este resultado consolida a
PortCastellé6 como el ter-
cer puerto espanol en este
tipo de trafico, gracias a su
estrecha vinculacion con el
sector ceramico.

OCMIS MARITIME La empresa caslellonense
SE SITUA ENTRE ha escalado 14 puestos con EH 1
38 ) Eann Ekaa s respecto al anl'In plasadn. pese |waEw
a las complicaciones en el
GRANDES DEL TRANSPORTE | 351 Negro y el consecuente E
MARITIMO ESPANOL aumento de los costes
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mtermodal
sostenible entre
Europa y Africa

El Banco Europeo de Inver-
siones ha firmado un prés-
tamo de 50 millones de
euros con la Autoridad Por-
tuaria de Malaga para
financiar la ampliacion vy
electrificacién del puerto
de Méalaga. Este proyecto
apoya el transporte mariti-
mo como una alternativa a
otros modos de transporte
mas intensivos en carbono.
Con esta financiacion, el
BEI contribuye a la confi-
guracion de un transporte

maritimo mas sostenible y
eficiente.

Se trata de un ambicio-
so proyecto de ampliacién
y modernizacion de infraes-
tructuras que permitira
incrementar la capacidad
portuaria y reforzaré la efi-
ciencia y la seguridad del
puerto de Malaga. Se
prevé que, una vez conclui-
do, este proyecto convierta
al puerto en un centro
intermodal sostenible que
conecte Europa y Africa,

contribuyendo a reforzar
las capacidades de la red
Transeuropea de Transpor-
te (TEN-T) y en especial de
su Corredor Mediterraneo.

El préstamo del BEI va
a permitir al puerto acome-
ter la inversion asociada a
la construccién de una
nueva terminal maritima
multiusos, la electrificacion
de todas las terminales
portuarias para suministrar
electricidad a barcos atra-
cados, un nuevo edificio



para inspeccién fronteriza y
equipos que refuerzen la
seguridad en la terminal de
pasajeros.

Carlos Rubio, presiden-
te de la Autoridad Portua-
ria de Mélaga, asegura que
“la decision del BEI refleja
gue hay una confianza
plena en el futuro del puer-
to de Mélaga y eso se tra-
duce en la firma de esta
importante operaciéon de
crédito, con un importe
muy elevado y unas condi-
ciones muy favorables para
el puerto de Mélaga. Nos
permitird acometer con
todas las garantias el
importante y ambicioso
plan de inversiones que
tenemos para los préoximos
cuatro afos”.

Asi, este préstamos
impulsard los proyectos
necesarios para consolidar
a Mélaga como enclave
estratégico del sur de Euro-
pa, un nexo de unién de las
rutas atlantico-mediterra-
neas y el eje norte-sur. La
localizacién del puerto en el
area del Estrecho de
Gibraltar y la diversifica-
cién de sus tréficos supo-
nen un espacio de oportu-
nidad para las empresas de
la ciudad y la provincia y
una puerta de entrada al
resto de Andalucia. Los
més de 7.000 metros linea-
les que conforman las
zonas de atraque permiten
operar con traficos de todo
tipo: pasajeros en cabotaje
y de cruceros, mercancia
general, contenedores y
vehiculos, granel liquido y
so6lido, tréfico ro-ro y activi-
dades nauticas.

Un puerto “altamente

areas de uso ciudadano
para el ocio, y el trafico de
cruceros son otras de las
prioridades de la Autoridad
Portuaria y en ese sentido
la institucién ha dado un
nuevo paso adelante en la
blusqueda de la excelencia.
En este contexto, el puerto
de Malaga y la Universidad
de Mélaga han elaborado
el estudio “Anélisis del des-
tino Mélaga para el pasaje-
ro de crucero”, un informe
encargado por la Fundacién
Malagaport y se ha sido
elaborado a partir de entre-
vistas a 331 cruceristas de
29 nacionalidades distin-
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sobre 10, mientras que la
hospitalidad alcanza un 8,9

los aspectos mejor valora-
dos.

visualizar el comportamien-
to del crucerista, es decir,

“Estos datos tienen
muchisimo valor para la
Autoridad Portuaria porque
nos permiten analizar vy

valorado” por los tas.

cruceristas La satisfaccion general

La integracién con el destino alcanza una
to-ciudad, a puntuacién media de 9,06

y las instalaciones portua-
rias un 8,6. Son, junto a la
sostenibilidad socioecono-
mica (8,58) figuran como

su percepcién, y también
utilizar esta informacién
como un instrumento de
gestion”

puer-
través de

Technology and efficiency

 Efficient management

- Resources aptimization

- Latest technology

+ Sustainability and environmental care
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Motril apuesta por la
diversificacion de
traficos para dar
servicio a las
empresas

Hace ya dos décadas que
Motril se constituyé como
Autoridad Portuaria y para
conmemorarlo ha disefiado
un intenso programa de
actividades que se sucede-
rén a lo largo de todo el
afo y que reflejaran el
inmenso desarrollo de la
dérsena en este tiempo.
Asi, la segunda fase del
Muelle de Azucenas, la
prolongacién del dique
exterior, los nuevos acce-
sos desde la autovia y el
edificio Azul, la comisaria
de Policia Nacional o el

Cuartel de la Guardia Civil
son algunas de las mejora
obtenidas en materia de
infraestructuras e instala-
ciones. Pero, ademas,
estos actos pondran en
valor el esfuerzo de las
empresas (navieras, con-
signatarios, transitarios,
transportistas, cargadores,
etc.) por contribuir a posi-
cionar al puerto de Motril
en los diferentes tréficos.

“Durante los préximos
meses queremos recono-
cer el trabajo que se ha
realizado en estos afos

por parte de los integran-
tes de la comunidad logis-
tico-portuaria y dejar cons-
tancia de la transformacion
que ha sufrido el puerto y
las consecuencias econd-
micas y sociales que esto
ha tenido”, asegura el pre-
sidente de la Autoridad
Portuaria de Motril, José
Garcia Fuentes.

A las infraestructuras
antes citadas se ha suma-
do en este tiempo la nueva
nave de inspeccion de la
Aduana o la ampliacién del
Puesto de Control Fronte-



José Garcia Cifuentes, presidente del puerto

rizo, lo que permitird aten-
der las necesidades deri-
vadas del incremento del
nimero de inspectores y
traficos, asi como las mejo-
ras generales en la urbani-
zacion viaria que han con-
tribuido a mejorar la movi-
lidad y optimizar no sélo la
operativa, sino también la
convivencia entre puerto y
ciudad, como el desdobla-
miento del vial que conecta
Varadero con la Zona de
Actividades Logisticas.
“La prolongacion del
dique nos ha permitido
contar con mas linea de
atraque, suméndose a la
que se ha generado gra-
cias a la segunda fase del
Muelle de Azucenas”,
apunta el presidente, que
asegura que estos desa-
rrollos van a continuar para
garantizar el futuro de la
dérsena. “Nos espera el
desarrollo del Master Plan,
que zonificard por usos
todo el puerto, con una
darsena especifica para
pasajeros y otra para mer-
cancias y la generacion de
dos nuevas rampas ro-ro”,
apunta Garcia Fuentes.

La dérsena comercial
para mercancia estara uni-
dad a toda la zona de acti-
vidades logistica y se
garantizara la compatibili-
dad de la operativa con la
ciudad. En este mismo

sentido, esté previsto eje-
cutar el proyecto de la
nueva terminal de cruce-
ros, con una linea de atra-
que que permitira el atra-
que simultaneo de dos cru-
ceros y otro més pequeno
en otro muelle. Es uno de
los proyectos estrella del
puerto de Motril. “No es
una terminal al uso. Serd
una terminal tematizada y
centrada en el destino, con
un disefio que simulara la
estética de un tipico pue-
blo andaluz, con sus calles
y sus plazas, con tiendas
de artesania y productos
locales que recibirdn al
turista y actuaran como
elemento de transiciéon
hacia el destino final”,
explica el presidente del
puerto andaluz.

Y es que los cruceros
constituyen un tréfico al
alza para el puerto de
Motril. El pasado mes de
marzo el Seabourn Sojourn
inauguraba una temporada
en la que se prevén 49
escalas y mas de 44.000
pasajeros, con el impacto
econémico que esto supo-
ne en la region. De hecho,
serd este puerto el que
acoge en 2025 el Congre-
so Internacional de Cruce-
ros de Andalucia, coinci-
diendo con los actos pre-
vistos para el veinte ani-
versario.
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Pero la Autoridad Por-

tuaria de Motril también
estd trabajando en el
impulso de otros traficos
qgue en los Ultimos meses
han crecido y estan permi-
tiendo adquirir un cierto
grado de especializacion.
En este sentido, las mejo-
ras de accesibilidad reali-
zadas en los Ultimos afos
han permitido el desarrollo
del project cargo y, en con-
creto, del trafico de mate-
rial edlico. De esta forma,
el puerto de Motril ha
adquirido peso en la expor-
taciéon de palas para el
montaje de aerogenerado-
res fabricadas por la com-
pania VESTAS en su facto-
ria de Daimiel (Ciudad
Real), con més de 5.000
unidades exportadas en
los ultimos cinco afos a
Marruecos,  Alemania,
Suecia, Finlandia, Reino
Unido o Estados Unidos,
entre otros destinos.
“Actuamos como un puen-
te comercial que conecta
este tipo de mercancias de
gran volumen con los mer-
cados globales de energia
edlica, permitiendo y facili-
tando que lleguen a desti-
nos lejanos”, sefala José
Garcia Fuentes.

Ademés, esta actividad
exportadora a través del
puerto de Motril favorece
la economia de la provincia

castellano-manchega, inte-
grada en el hinterland del
puerto de Motril, al facili-
tar la distribucién de los
productos de una de sus
principales industrial.

Lo mismo sucede con el
tréfico de exportacion de
minerales. Al cierre de
2024 se han transportado
méas de 525.000 toneladas
de este tipo de mercancias.
En estos productos desta-
ca el volumen de mineral
de yeso, los aridos y las
gravas calizas, mercancias
que proceden de canteras
de la provincia de Granada
que aprovechan la cercania
al puerto y su accesibilidad
terrestre para la exporta-
cién. “La industria mineral
de nuestro hinterland tiene
en puerto de Motril un alia-
do para la internacionaliza-
cién de su actividad empre-
sarial”, asegura el presi-
dente.

El puerto de Motril es
también aliado de un sec-
tor esencial y en creci-
miento, como es el horto-
fruticola. La provincia de
Granada cuenta con
empresas reconocidas de
este sector que aportan un
gran valor a la economia y
generan empleo. “Entre
nuestros objetivos esta el
de apoyar y colaborar con
los agricultores de la Costa
Tropical y la provincia de

Granada en la produccion,
venta y exportacion de sus
mercancias a Europea y en
la distribucion de produc-
tos auxiliares, como abo-
nos solidos y liquidos”,
continta José Garcia
Fuentes.

Sostenibilidad

Mas allé del desarrollo
de tréficos e infraestructu-
ras, el puerto de Motril
mantiene un firme compro-
miso con la sostenibilidad y
la descarbonizacién. En
esta linea la Autoridad Por-
tuaria, la empresa granadi-
na Cuerva y General Elec-
tric estdn impulsando el
proyecto GreenMotril, que
se encuentra en fase de
construccién y que sumi-
nistrard la electricidad a
través de una comunidad
energética autogestionada.

El proyecto ha recibido
la aportacién de la Agencia
Andaluza de la Energia a la
iniciativa, que consiste en
un proyecto de mejora de
la conexién en media ten-
siéon y la adecuacion de las
instalaciones eléctricas
para aumentar la capaci-
dad de suministro a 800
kilovatios en las tomas
eléctricas para recarga de
bugues en el puerto, una
clara contribucioén a la des-
carbonizacién del transpor-
te maritimo.
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larragona avanza en
los proyectos que
garantizaran su
competitividad

El puerto de Tarragona tra-
baja para garantizar su
futuro, un futuro  que
garantice la competitividad
pero también la sostenibili-
dad y la conectividad de la
darsena. La Zona de Acti-
vidades Logisticas, la Ter-
minal Port de Tarragona
Guadalajara-Marchamalo
y el nuevo contradique de
Poniente son tres de los
proyectos que integran la
estrategia de la Autoridad
Portuaria de Tarragona.

La ZAL representa mas
de 900.000 metros cuadra-
dos de superficie dentro
del recinto portuario, en el
término  municipal de
Vila-seca, cerca del nicleo
de La Pineda. Este espacio

tendrd, sin duda, un impac-
to positivo en los tréaficos
maritimos del puerto, pre-
visto entre 2,7 y 4,6 millo-
nes de toneladas mas por
afo.

La zona estd pensada
prioritariamente para tréafi-
cos estrechamente vincu-
lados al trafico maritimo y
a productos con valor ana-
dido, asi como para conso-
lidarse como centro de
transferencia de carga de
mercancias.

Ahora la infraestructu-
ra afronta su fase final con
la ejecucién de los accesos
y estéd previsto que a lo
largo del afo que viene se
pueda poner en marcha
esta Zona de Actividades

Logisticas. En este senti-
do, desde la APT se estan
realizando los contactos
con potenciales clientes,
como las navieras vincula-
das con el trafico de vehi-
culos, uno de los nichos de
mercado en los que se
estd centrando la Autori-
dad Portuaria, aprove-
chando la conectividad
ferroviaria con el Corredor
Mediterraneo, la terminal
de La Boella o la Terminal
Port Tarragona Guadalaja-
ra- Marchamalo.

Por otro lado, el puerto
de Tarragona dispone de
150.000 metros cuadrados
en la Ciudad del Transpor-
te Puerta Centro, la princi-
pal plataforma logistica y



de servicios en el area de
influencia de Madrid entre
Guadalajara y Marchama-
lo. Esta iniciativa permite
al puerto catalan realizar
su expansién hacia el cen-
tro de la Peninsula Ibérica,
a apenas 70 kilbmetros de
Madrid. Esta terminal
intermodal se completa,
ademas, con la Terminal
Intermodal La Boella, y
favorece el crecimiento de
los tréficos intermodales
ferrocarril-carretera y
maritimos. Su conectividad
con la fachada cantabrica
(Bilbao y Santander) y la
Mediterrédnea (Tarragona y
Barcelona) y su integra-
cién en un entorno indus-
trial propicia, apoyandose
en la localizacion estratégi-
ca del puerto de Tarragona,
una alta concentracién de
cargas que permitan el
desarrollo del transporte
intermodal.

La terminal tiene capa-
cidad para canalizar los
principales flujos naciona-
les, europeos e internacio-
nales de mercancias, tanto
contenedorizadas como
breakbulk con origen/des-
tino en Madrid y su corona
metropolitana, que incluye,
entre otras, las ciudades
de Guadalajara, Toledo,

Segovia y Avila. Se consti-
tuye asi como uno de los
principales centros de dis-
tribucion regional y metro-
politano del Corredor de
Henares.

A la ZAL y la Terminal
Guadalajara Marchamalo
se suma la Terminal Inter-
modal de La Boella, gestio-
nada por el puerto de
Tarragona aunque el objeti-
VO es que sea un operador
privado el que gestione la
instalacion, que en 2026
podra operar trenes de
ancho internacional con la
puesta en marcha del ter-
cer hilo.

Plan de Empresa

Estos proyectos estén
contemplado en el Plan de
Empresa 2026 del puerto
de Tarragona que el pasa-
do mes de junio se presen-
td en Puertos del Estado y
que prevé inversiones por
importe de 317,5 millones
de euros entre 2025 y
2029 para el desarrollo de
las principales infraestruc-
turas estratégicas del
puerto, entre las que se
encuentran el Muelle de
Baleares y el Contradique
de Poniente. Ademés, des-
tina recursos para adquirir
nuevos terrenos incluidos
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en la DEUP para el desa-
rrollo urbanistico de la ZAL
y para actuaciones de des-
carbonizacién de las insta-
laciones portuarias, como
los OPS (Onshore Power

Supply) del Muelle de
Baleares, el fomento del
transporte por ferrocarril y
la restauracion de espacios
naturales.

Contradique de

Poniente

Precisamente el Con-
tradique de Poniente cons-
tituye uno de los proyectos
estrella del puerto de

Tarragona. El Plan Direc-
tor 2015-2035 contempla
que el puerto crecerd a
medio plazo en direccion
suroeste, en la zona deno-
minada explanadas de
ribera. En una primera fase
se construird el nuevo con-
tradigue de Poniente,
recreciente y prolongando
el espigén existente. El
nuevo contradique tendra
una longitud total de unos
1.600 metros, y coronara
en la cota +7,2 metros,
siendo no rebasable. Pos-
teriormente se construira
un muelle de 400 metros

de longitud de linea de
atraque, con una explana-
da de 40.000 metros cua-
drados que con los afos
siguientes se continuara
prolongando hasta la finali-
zacion del muelle con una
totalidad de 1.000 metros
de linea de atraque.

Las previsiones del
Puerto son que este punto
se convierta en un muelle
para la recepcion de cruce-
ros, mientras que al mismo
tiempo se le otorgue capa-
cidad y polivalencia para
que pueda albergar tam-
bién carga general.
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Plan
Estratégico

Valenciaport
2035

i

Valenciaport aspira a “crecer en un

mundo g

Estratégico 2035

Valenciaport acaba de dar
a conocer su Plan Estraté-
gico 2035, una hoja de ruta
“colectiva” y que nace del
didlogo y el compromiso,
con un objetivo principal:
crecer en un mundo global.

Asi, tal como explicaba
hace unos dias la presiden-
ta de la Autoridad Portua-
ria de Valencia, Mar Chao,
el puerto de Valencia se
presenta como el aliado de
referencia para empresas y
personas ante un mundo
global y conectado, salpi-
cado de incertidumbre
sociopolitica y econémica y
gue, sin duda, exige mas
seguridad, innovacion y
compromiso ambiental.

En este contexto, Valen-

ciaport ha disefado un plan
dirigido a reforzar su papel
como generador de riqueza
y empleo de calidad y faci-
litador de la transformacién
de la estructura logisti-
co-portuaria. Para la fecha
horizonte, 2035, el puerto
de Valencia prevé aglutinar
en sus muelles hasta el
45% del tréfico de contene-
dores llenos de import-ex-
port del sistema portuario
espanol. En este objetivo
jugard un papel clave el
ferrocarril, que para enton-
ces deberia gestionar uno
de cada cinco contenedo-
res import-export que pase
por las dérsenas de Valen-
cia y Sagunto, es decir, el
17% del total. Sin embar-

go, esto no significa que el
puerto de Valencia renun-
cie a la carretera, el trans-
porte terrestre, continuara
siendo un aliado esencial
para alcanzar el objetivo de
servicio.

En el plazo de diez afios
se espera que las termina-
les del puerto de Valencia
generen 80.000 empleos,
frente a los 50.000 actua-
les, y que movilice 40 millo-
nes de euros en una diver-
sidad de proyectos de digi-
talizacion que lo sitian en
vanguardia. Es, de hecho,
una de las metas principa-
les del plan. “Es mucho
mas que un documento
técnico. Nace del diélogo,
el andlisis riguroso y el

obal” con su Plan

compromiso de todos los
actores que formamos
Valenciaport y su propdsito
es claro: consolidar a
Valenciaport como un puer-
to lider, sostenible, innova-
dor y al servicio del tejido
empresarial, la ciudadania
y el entorno”, senala al res-
pecto Mar Chao. “Quere-
mos ser el motor de una
economia sélida y respon-
sable. Queremos crecer
con solvencia y liderazgo
en la economia global que
nos envuelve. Aspiramos
no sélo a mejorar la compe-
titividad sino también a
generar valor social y res-
peto ambiental”, afade
Chao.

La optimizacion de las

infraestructuras portuarias
y logistica para adaptarse a
los cambio es uno de los
grandes objetivo de este
Plan Estratégico. En él se
enmarcan la nueva Terminal
Norte, el desarrollo de
accesos ferroviarios a
Valencia y Sagunto, y el
desarrollo de la ZAL vy
Fuente San Lluis.

También la descarboni-
zacion, la resiliencia y la
lucha contra el cambio cli-
mético son  elemento
nucleares en este plan. El
Plan Net Zero Emissions
de Valenciaport demuestra
este compromiso del puer-
to de Valencia a través del
uso de energias renova-
bles, el suministro eléctrico
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a buques, los combustibles
alternativos y las herra-
mientas de compensacién
ambiental.

La innovacién y el capi-
tal humano son, ademés,
pilares de esta hoja de
ruta, que promueve un eco-
sistema de innovacién
abierta, el desarrollo de un
gemelo digital del puerto,
la digitalizacion de todos
los procesos y la transfor-
macion tecnologica.

Pero este ambicioso
Plan Estratégico no se
gueda en el papel. Como
resultado del didlogo y el
anélisis se han fijado veinte
proyectos estratégicos con
mas de 150 iniciativas con-
cretas. Los proyectos se
enmarcan en cinco pilares
estratégicos: actuaciones
dinamizadoras del sistema
(optimizacion de infraes-
tructuras, sinergias con los
clientes, oferta sostenible
para pasajeros...); accio-
nes ambientales; el objeti-
vo de liderazgo en innova-
cion y digitalizacién; el

Lo

puerto como generador de
calidad y espacios ciudada-
nos; y la voluntad de ser
referente de buena gestién
y autosuficiencia econémi-
ca.

Un proceso

participativo

Chao quiso poner el
acento en todo momento
en el hecho de que este
documento surge del dialo-
go y la participacién de
toda la comunidad logisti-
co-portuaria. Desde el ini-
cio, ha sido un documento
compartido que ha contado
con la participacion de méas
de 200 agentes (empresas,
administracién, asociacio-
nes, etc.). En el transcurso
de su trabajo se han cele-
brado més de sesenta reu-
niones técnicas, talleres
sectores y entrevistas,
internas y externas, y han
tenido lugar sesiones con
el personal técnico y direc-
tivo de la APA y mesas de
trabajo con operadores del
transporte terrestres,

terminal

interru pCionegs.
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ferroviarios, sindicatos,
ayuntamientos o universi-
dades, entre otros muchos.
De esta forma, la APV ase-
gura que este proceso de
validacién progresiva ha
permitido dotar al plan de
una estructura clara, medi-
bles y realista con indica-
dores de seguimiento y
compromisos publicos de
mejora.

Trafico

El tréfico de contenedo-
res llenos con mercancias
que entran o salen de
Espafia a través de los
muelles de Valenciaport
sigue creciendo, y este
aumento ha servido para
equilibrar la bajada en los
contenedores en transito;
es decir, aquellos que
pasan por Valenciaport
solo como escala hacia
otros destinos internacio-
nales.

Durante el mes de junio,
las estadisticas reflejan un
crecimiento del 5,29% en
exportaciones y un 2,93%

en importaciones, en com-
paracion con el mismo mes
del ano anterior. Estos
datos son significativos
porgue el volumen combi-
nado de mercancias que
llegan o salen del pais ha
sido suficiente para com-
pensar la caida del 5,46%
registrada en los tréficos
de transbordo.

Este tipo de tréafico en
trénsito -que consiste en
descargar contenedores en
Valéncia para volver a
embarcarlos hacia otros
paises, sin que entren en el
mercado espafol- tuvo un
fuerte impulso durante el
ano 2024, con un creci-
miento del 17%. Sin embar-
go, desde principios de
2025 ha empezado a des-
cender de forma progresi-
va. La tendencia actual
indica que esa bajada estd
siendo reemplazada por un
aumento de la actividad
comercial directamente
vinculada al comercio exte-
rior espafol, especialmente
en las exportaciones.

Si se amplia la mirada a
los ultimos doce meses,
todavia se aprecia un
balance positivo en los
transbordos, con un creci-
miento acumulado del 6%,
aunque ya inferior al de
periodos anteriores. En ese
mismo periodo, las impor-
taciones aumentaron un
14%, mientras que las
exportaciones crecieron un
2,12%, confirmando que el
motor del puerto siempre
esta ligado al flujo directo
de mercancias con origen o
destino en Espana.

En conjunto, durante los
seis primeros meses del
afio, Valenciaport ha movi-
do un total de 2.833.919
contenedores, lo que supo-
ne un crecimiento del
3,84% en comparacion con
el mismo periodo del afno
anterior. En términos inte-
ranuales, es decir, suman-
do los ultimos doce meses
completos, el puerto ha
gestionado 5.580.598
TEUs, un 8,33% més que
en el ano anterior.

Proyecto Ananciadeo por el Plan de Recuperackén, Transformacién y Resilancla
Titwdo del Progpecto: eGate: Auton le entrada, saliday control de canga medi
digital. Hbmero de eopedient
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1 J Financiado por
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El pasado 8 de julio, empre-
sarios y lideres de la socie-
dad civil se reunieron en
Elche para constatar los
avances en las obras del
Corredor Mediterraneo
durante el primer semestre
de 2025, asi como senalar
los cuellos de botella que
siguen existiendo en pun-
tos como Valencia y Mur-
cia. Dias después, el Minis-
tro de Transportes Oscar
Puente remarcé en el Cer-

cle d’Economia las inver-
siones hechas para desa-
rrollar esta infraestructura,
la cual “contara con ancho
esténdar, sistema de segu-
ridad ERTMS y capacidad
intermodal para conectar
con los puertos del levante
peninsular”. Actualmente,
el nivel de integracion
entre terminales maritimas
y el corredor varia en el
arco mediterraneo.

En la Comunidad Valen-

ciana, se contemplan inver-
siones para mejorar el
enlace con el eje ferrovia-
rio maritimo. En el Puerto
de Castellon, se han adju-
dicado este julio 12 millo-
nes para el montaje de via
y la electrificacion del
nuevo acceso ferroviario
sur al Port de Castelld,
como parte de la inversion
de 132 millones de euros
impulsada entre  Adif,
Generalitat Valenciana vy




Puertos del estado, y un
paso hacia la creacién de
un acceso exclusivo de
mercancias a la darsena
que potencie la intermoda-
lidad. Adif estima que esté
acabado el Ultimo semes-
tre de 2026.

En el caso del Puerto
de Valencia, si que esta
articulado con el trazado
mediterrdneo aunque con
importantes puntos débi-
les. Un ejemplo es el tdnel
de Serreria, por el que
pasan todos los trenes de
viajeros y de mercancias
provenientes del sur o del
centro de Espafa en direc-
cién a la frontera francesa;
y la falta de tunel pasante,
cuyas obras concluiran a
partir de 2028, y que atra-
vesara Valencia de norte a
sur. La meta es la mejora
de la eficiencia del servicio
al no tener que retroceder
para entrar a la actual
Estacié del Nord.

En Sagunto, las obras
avanzan para unir el encla-
ve maritimo con el Corre-
dor Mediterréneo, y su
finalizacién esta prevista
en 2026, teniendo en cuen-
ta que debe realizarse la
comunicacion ferroviaria
con la instalacion costera y
con la futura estacién
intermodal junto a la giga-
factoria de PowerCo en
Parc Sagunt Il. Tanto ADIF
como Puertos del Estado y
la Generalitat Valenciana
participan en las obras en
esta zona.

En cuanto al Puerto de
Alicante, se han adjudica-
do por 129,4 millones de
euros las obras en el tramo
entre La Encina-Alicante
para incluir el ancho estén-
dar ferroviario, con la
implantacién del tercer
carril, la adaptacion de la
catenaria a la corriente de
25 Kv y una nueva configu-
racién de vias para trenes
de hasta 750 m de longitud
para explotar esta via con-
vencional en ancho mixto.

Més recientemente,
Transportes ya ha autoriza-
do contratar por 27,2 millo-
nes el suministro de carril
para la implantacién del
ancho mixto en el tramo La
Encina — Alicante. Estas
inversiones son clave para
unir la infraestructura con
el corredor, y el objetivo es

que el tercer carril para
mercancias esté en funcio-
namiento en 2027.

Puerto de Barcelona ya
dispone de vinculo con la
red mediterranea, aunque
la articulacion plena sin
trasbordos ni cambios de
ancho se dard tras las
obras de los nuevos acce-
sos sur a las darsenas. El
inicio de obras sera en
2025, con la desviacién del
trafico, y se sopesa su
finalizacién en 2032.

Asimismo, el Puerto de
Tarragona también busca
desarrollar su enlace al
Corredor en ancho interna-
cional sin tener que hacer
cambios de ejes o trans-
bordo entre convoyes.
Para esto, se han puesto
en marcha obras como la
adaptacién del tunel de
Sant Gaieta (Roda de
Bera) al ancho estandar
internacional, mediante la
implantacién del tercer
carril. La conclusién de los
trabajos en este cuello de
botella histérico se prevé
para primavera o verano
de 2026.

Recientemente, El
Ministerio de Transportes y
Movilidad Sostenible ha
adjudicado por 744.150
euros el contrato de servi-
cios para la redaccién del
estudio informativo de los
nuevos accesos ferrovia-
rios al Puerto de Tarrago-
na, con el objetivo a largo
plazo de disponer de sali-
das directas desde las ter-
minales a la Red Ferrovia-
ria de Interés General
(RFIG) y a la terminal de
Tarragona Mercaderies.

Respecto al Puerto de
Cartagena, el tramo de
alta velocidad Requel-
me-Torre Pacheco ya esta
en construccion, Reque-
réon-Requelme esté en fase
de redaccion de proyecto,
y en marzo de 2025 se
adjudico la obra del tramo
Torre Pacheco-Cartagena
para concluir en 2027-
2028. Ademaés, a finales de
2024 el Ministerio inici6 la
redaccion del estudio infor-
mativo para el acceso e
integracién de la alta velo-
cidad entre Cartagena y
Murcia. No obstante, los
empresarios sefalan que la
union del enclave portuario
con el Corredor sigue sin
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tener fecha concreta de
apertura.

En cuanto al Puerto de
Almeria, ya sefalé en julio
de 2024 la Mesa en Defen-
sa del Ferrocarril de Alme-
ria que este nodo es el
Unico del sistema de termi-
nales maritimas de compe-
tencia estatal que no dis-
pone de articulacién ferro-
viaria. El vinculo Murcia —
Almeria del Corredor esta
un 85% ejecutada segun el
delegado del Gobierno de
Espana en Andalucia,
Pedro Fernandez, pero aun
no esta planificada la
infraestructura que una la
instalacion maritima con el
Corredor.

Este agosto, Transpor-
tes ha adjudicado por 11,6
millones de euros las obras
de la base para el montaje
de via del tramo Lorca-Al-
meria, que permitird la
unién de estos dos nodos
con Alta Velocidad. No
obstante, aln no se cono-
cen los plazos de estas
obras.

Por dltimo, el Puerto de
Algeciras, el méas impor-
tante en volumen de mer-
cancias de Espana, esta
esperando integracién con
ancho internacional con el
resto del Corredor. Actual-
mente, toda la linea esta
en obras en distintas fases,
renovando via y colocando
traviesas de tres carriles,
siendo la mas relevante
para el transporte intermo-
dal de mercancias el tramo
Algeciras — Bobadilla, que
permitira la articulacion del
corredor y la Autopista
Ferroviaria entre Algeciras,

Madrid y Zaragoza. El
ministerio apunta a 2027
como fecha de fin de la
reforma y electrificacion
del recorrido desde la
bahia hasta Bobadilla.

A pesar de todas las
fechas y previsiones, el
Comisionado del Gobierno
para el Corredor Medite-
rraneo, Josep Vicent Boira,
ya advertia en 2024 de que
“el Corredor Mediterraneo
no tendré fecha de inaugu-

racion” debido a la gran
complejidad de las obras y
de las constantes mejoras
posibles en el sistema
ferroviario: nuevas termi-
nales, nuevas plataformas,
nuevos tramos, etc. Todos
estos cambios e inversidn
gue acercan a los puertos
a un modo de transporte
eficiente, bajo en emisio-
nes y capaz de hacer llegar
sus mercancias a todo el
continente europeo.
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Porsur avanza en
sostenibilidad de s
el respaldo del Mir

Transportes

Portsur ha sido una de las
companias seleccionadas
por el Ministerio de Trans-
portes y Movilidad Soste-
nible para recibir financia-
cién en el marco del Plan
de Recuperacion, Transfor-
maciéon y  Resiliencia
(PRTR), dentro del progra-
ma de ayudas a empresas
para un transporte sosteni-
ble y digital. Una apuesta
que refuerza el compromi-
so de la empresa con la
innovacion y la sostenibili-
dad como pilares de su
desarrollo.

Gracias a esta convo-
catoria, Portsur ha podido
impulsar el proyecto Nex-
tport Digital, centrado en
la digitalizacién del nodo
portuario. Esta iniciativa
permite a la compaiia
implantar una innovadora
herramienta Smart capaz
de monitorizar de forma
automatizada  procesos
clave de su operativa,
como el control de almace-
nes, campas, grias, maqui-
naria, iluminacion y senso-
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res atmosféricos, entre
otros elementos estratégi-
cos.

Nextport Digital se
suma a Nextport Electro
en el camino hacia una
logistica mas eficiente y
sostenible, afianzando una
visién empresarial que
integra la sostenibilidad
como eje transversal de
todas sus areas. La digita-
lizacion de procesos no
solo optimiza la operativa
diaria, sino que también
permite mejorar la planifi-
caciéon y la toma de deci-
siones a partir de datos
actualizados y criticos para
la actividad.

El resultado es una
solucién  integral que
conecta e integra almace-
nes, maquinaria, béasculas
y accesos a través de sis-
temas sensorizados, per-
mitiendo asi una gestion
inteligente y eficiente de
toda la infraestructura por-
tuaria.

El  proyecto
TPORT-DIGITAL,

NEX-
con

nimero de expediente:
PATSYD/22/00198, ha
sido financiado mediante
fondos del Plan de Recu-
peracién, Transformacién y
Resiliencia, a través de la
convocatoria del Programa
de Apoyo al Transporte
Sostenible y Digital, ges-
tionada por el Ministerio
de Transporte y Movilidad
Sostenible.

En esta misma linea de
compromiso con la sosteni-
bilidad, este mismo afo
Portsur ha completado la
instalacion de dos nuevos
puntos de recarga dobles
para vehiculos eléctricos
en el Muelle Déarsena Sur
del Puerto de Castelldn.
Esto supone un paso mas
en un proyecto mucho mas
ambicioso y alienado con
los objetivos de sostenibili-
dad y descarbonizacion del
sector logistico-portuario.

La empresa

Portsur cuenta en el
puerto de Castellon con
una linea de atraque de

a ii

1.000 metros una superfi-
cie de almacenamiento de
180.000 metros cuadra-
dos. Con esta estructura
la compania gestiona 4,5
millones de toneladas de
mercancias anualmente.

La empresa ofrece ser-
vicios de estiba y desesti-
ba con los mas modernos y
sostenibles equipos y la
capacidad de manipular
una gran variedad de pro-
ductos, desde arcillas a
feldespato, caolines, ferti-
lizantes, agroalimentarios,
coke, biomasa o clinker,
entre otros.

Ademés, Portsur, que
cuenta con el certificado
que le acredita como depé-
sito aduanero, ofrece ser-
vicios de logistica integral,
que incluyen el transporte
de la mercancia desde el
buque al almacén y el des-
tino final, del origen a la
expedicién o traslados
internos entre almacenes y
carpas, asi como manipula-
cion y transformacion de
mercancias.

talizacion y
J actividad con
isterio de

Por otro lado, y a tra-
vés de Gimeno Logistica,
la empresa ofrece servi-
cios de consignacion de
bugues en el puerto de
Castellén.

Un grupo que crece

Hace apenas unas
semanas el Consejo de
Administracién de la Auto-
ridad Portuaria de Caste-
lI6n daba el visto bueno a
una nueva concesion admi-
nistrativa a favor de Gime-
no Logistica Portuaria para
la ocupacion de una super-
ficie de 46.039 metros cua-
drados en la darsena sur
del puerto de Castellon. El
objetivo de la concesién es
la construccion de una
nave cerrada para almace-
namiento y manipulacion
de graneles solidos como
arcillas, feldespatos y cao-
lines entre otros. La opera-
cién supone una inversiéon
privada de 3.182.000 euros
y supone ampliar la zona
de graneles del puerto de
Castelldn.
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TecniporTCas

REPARACION, MANTENIMIENTO
Y ALQUILER DE MAQUINARIA

PARGQUE DE MAQUINARIA EN EL
PUERTO COMERCIAL DE CASTELLON
Muelle de Levante s/n

12100 Grao de Castellon

Telf, 659 279 323
tecniportcas@gmail.com
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calidad en el puerto
de Castellén

El mercado es cada vez
mas cambiante y el trans-
porte maritimo esté some-
tido a esa volatilidad. Por
eso, en OCMIS MARITI-
ME trabajan cada dia en
elaborar nuevas propues-
tas y servicios, una estra-
tegia que lleva a la compa-
fiia a reforzar su apuesta
por la diversificacion,
siempre con criterios de
calidad y eficacia.
OCMIS, constituida en
2016 al amparo de la com-
pania SIMCO, con sede
en Beirut y creada en
2002, lleva varios afos
confiando en el puerto de
Castelldn, su potencial y
su capacidad de creci-
miento. Asi, la naviera
ofrece servicios regulares
entre los puertos de ltalia
y Portugal y la déarsena

castellonense con el obje-
tivo de atender el trafico
de graneles, principalmen-
te el de arcilla y feldespa-
to. Cinco buques atienden
este trafico y en breve la
naviera pondré en marcha
otro servicio con Argelia.

OCMIS apuesta por
seguir creciendo y tam-
bién ofrece salidas para
cargas completas en
importacién desde el norte
de Espana a cualquier
destino del Mediterréneo,
tanto para graneles como
para carga convencional.
De esta manera, puede
atender cualquier deman-
da para el Mediterraneo,
el norte de Espafa, el
norte de Europa y también
Oriente  Medio, Mar
Negro, Adridtico y parte
del Mar Rojo.

Ghassan Halabi, Ali
Halabi y Rabi Halabi estan
al frente de la compaiia,
cuya estrategia se basa
en aportar al cliente un
servicio de calidad vy
garantizar una relacién
estrecha y contante que
permita atender las nue-
vas demandas. Ademas,
OCMIS permanece siem-
pre atenta a los cambios
del mercado y trata de
mejorar la funcionalidad
de sus propuestas para
mantener la competitivi-
dad.

En este sentido, la
compania actla como
armador, fletador, corre-
dor de barcos y agente
maritimo, con una capaci-
dad excepcional para lle-
var su objetivo a la puerta
del cliente.
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La compania

nueva terminal

El 25 de abril el Consejo
de Administracién de la
Autoridad Portuaria de
Castellon aprobaba una
concesién administrativa a
Sevitrade. Las conversa-
ciones se iniciaron hace
aproximadamente cuatro
anos, pero ha sido ahora
cuando la empresa estiba-
dora sevillana ha sido
autorizada a ocupar 50.680
m2 para desarrollar una
terminal de graneles liqui-
dos y almacenes de soli-
dos.

En declaraciones de
Francisco Garcia Campos,
presidente y fundador de

3 Sevitrade

la compania familiar, “con
35 afos ya, era el momen-
to de dar el paso hacia
otros puertos, como es el
caso de Castellén y, el afio
pasado, en Motril, Grana-
da”.

En la concesion admi-
nistrativa, como se ha indi-
cado, se levantara una ter-
minal de graneles liquidos
destinada a almacenar
grasas vegetales, funda-
mentalmente, asi como
naves para la recepcion de
solidos, como pueden ser
abonos y cereales. El par-
que de tanques estara
conectado por un nuevo

rack con un jetty para
buques cisterna.

Javier Garcia Senent,
director general e hijo
mayor, recalca que “tanto
Motril, donde ya operamos
desde junio de 2023 con
una instalacién de liquidos
compuesta por doce tan-
gques y en curso una
ampliacion de 60.000 m3
de capacidad, como Cas-
tellén actuarédn como com-
plemento de nuestra base
de Sevilla”.

La futura terminal de
Castellén, cuando esté al
100% operativa, contara
con una veintena de depo-



sitos y dos naves para soli-
dos, cuya inversion total,
méas obras complementa-
rias, se estima en casi 31
millones de euros. El movi-
miento anual rondard las
250.000 toneladas.

La compania valora muy
positivamente este paso
dado que, sin duda, “marca
un antes y un después en el
futuro de Sevitrade y sus
empleados”, en palabras
de Garcia Campos. “La
confianza depositada y ani-
mos dados por los clientes
han sido claves”, segln
declaraciones de Javier
Garcia.

Por su parte, don Fran-

cisco recalca que “el inte-
rés de Sevitrade por esta-
blecerse en otros puertos,
especialmente del Medite-
rraneo, radica en la bus-
queda de nuevas oportuni-
dades de negocio.
Aportamos nuestra car-
tera de clientes, asi como

Especial Puertos del Mediterrdneo 2025 | Valenmags

capacidades y experiencias
logisticas”.

Tras batir todos los
récords de toneladas, asi
como buqgues consignados,
el afno pasado en el Puerto
de Sevilla, Sevitrade espe-
ra cosechar en Castellon el
mismo éxito que el obteni-

do a orillas del Guadalqui-
vir, donde se ha convertido
en una empresa estibadora
de referencia en Andalucia.

También gestiona el
despacho de aduanas de
las mercancias, asi como el
envasado de fertilizante a
granel.

ACCESD LOGISTICN AL SUR DE ESPANA

COMSIGNATARID DE BUGQLES

ESTIBADORES

AGENTES DE ADUANA

ALMACENES
TRAMSITOS

Sevitrade

CTRA

Con origenes valencia-
nos, Sevitrade se fundo en
1989. Recién cumplidos los
36 afos, y habiendo recibi-
do la medalla de la Ciudad
de Sevilla, la empresa que

dirige la familia Garcia
declara estar ante su “gran
salto adelante”.

DE LA ESCLUSA

POLIGONO DE LA ISLA

CARRETERA DEL COPERO

o +/'n Ddrsana dol cunardo

TEL.: 855 950 810

SERVITRADE.COM
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Alianzas mediterraneas: Qué
proyectos en comun estan
impulsando los puertos
mediterraneos espanoles

Espafa cuenta con 46
puertos de interés general,
de los cuales 24 se ubican
en la costa sur y este.
Estas terminales maritimas
representan gran parte del
trafico de mercancias de
todo pais, siendo una de
ellas de los mas importan-
tes de Europa: la Bahia de
Algeciras, que encabeza
en el Mediterraneo por su
trafico total de mercancias
gracias a su conexion
directa con més de 200
enclaves a nivel mundial y
a la treintena de navieras
gue operan en sus depen-
dencias.

Debido a su relevancia,
los puertos espafoles
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mediterrédneos se han invo-
lucrado en propuestas
europeas e internacionales
para impulsar la transicion
energética y el comercio
mundial, ademas de accio-
nes de colaboracion para
aprender de experiencias
en otras plataformas. Un
ejemplo es la implantacién
de los sistemas OPS (Ons-
hore Power Supply) o cold
ironing en instalaciones
portuarias para reducir el
impacto ambiental negati-
vo de los buques. Consiste
en la conexion de los
navios al suministro de
energia terrestre durante
su estancia en muelle, de
forma que los motores

auxiliares puedan mante-
nerse apagados para evi-
tar emisiones y contamina-
cién acustica.

Entre los nodos del
sudeste espariol, Barcelo-
na ha sido la primera en
implantar esta tecnologia
en areas de contenedores,
inauguréndolo el pasado
23 de junio en el marco del
Salén Internacional de la
Logistica (SIL). Las autori-
dades portuarias espano-
las como la de Valencia-
port habian visitado en
octubre de 2024 la electri-
ficacién en desarrollo. Por
otra parte, Céadiz comenza-
réa a ofrecer a lo largo de
2025 conexién eléctrica a

los cruceros que atraquen
en sus darsenas.

El nodo valenciano
anuncié en diciembre de
2024 el proyecto OPS
Valenciaport, con un pre-
supuesto en torno a los 80
millones de euros, cofinan-
ciados por el programa
europeo CEF (Connecting
Europe Facility), para
implantar la solucién en
tres areas de operaciones.
Su ejecucion esté prevista
hasta 2028.

El impulso a esta tecno-
logia se ha dado por el plan
de descarbonizacion euro-
peo que exige que en 2030
se garantice el suministro
de electricidad en termina-

les maritimas a barcos
atracados para ferris, por-
tacontenedores y cruce-
ros. Y cada vez més zonas
de operaciones ofreceréan
este servicio: Algeciras ha
sacado a licitacion la insta-
lacion de tecnologia cold
ironing en las darsenas de
carga y descarga de fast
ferries de Ceuta, y para los
muelles de Isla Verde inte-
rior y Principe Felipe, més
el primer tramo del Dique
Norte, que se espera estén
acabados a partir del 2026;
Almeria ya tiene preasig-
nados 6 millones de los
fondos FEDER 4 para la
conexién de los ferris a la
red terrestre, y Tarifa licitd



el pasado junio la ejecu-
cion del suministro de
conexion eléctrica por 2,5
millones de euros.

Mas alld del desarrollo
de iniciativas por imperati-
vo legal, las infraestructu-
ras costeras de esta cuen-
ca también buscan propul-
sar la innovacién y la trans-
formacién digital en sus
muelles, suméndose a pro-
puestas de Puertos del
Estado como Ports 4.0, en
referencia a la cuarta revo-
lucién industrial (block-
chain, loT, inteligencia artifi-
cial). Este programa, con
fondos procedentes del
propio sistema portuario
espafol, busca desarrollar
soluciones tecnolégicas
innovadoras para el sector
logistico-portuario usando
las instalaciones portuarias
de interés general como
entornos de pruebas.

Con esta meta, Port
4.0 financia proyectos
desde su fase conceptual
hasta la comercializacion.
Los 28 enclaves de interés
general estan adheridos al
programa, y muchos de los
mediterraneos han sido

promotores, han apoyado
a terceros o han actuado
como sandbox a casi 180
acciones. En 2025, se han
destinado 750.000 euros
en ayudas para 47 nuevas
ideas de compaidias vy
empresas emergentes.
Ademas, desde los inicios
del programa, mas de mil
planes han sido financia-
dos en las primeras cuatro
convocatorias de los fon-
dos Ports 4.0

Valenciaport, por ejem-
plo, se ha ofrecido desde el
principio como entorno de
pruebas para “startups”,
universidades y grandes
operadores, quienes pue-
den testear soluciones tec-
nolégicas sin los impedi-
mentos de la operativa
real. El Puerto de Valencia
ha puesto el foco en los
ambitos de eficiencia logis-
tica, energia, sostenibili-
dad, digitalizacion y seguri-
dad, con desarrollos como
PERSEOQ, cuyo objetivo es
monitorizar de manera efi-
ciente las emisiones.

El de Alicante también
se ha implicado en Ports
4.0, presentando multiples
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planes piloto de gran cali-
dad en colaboracién con
las universidades alicanti-
nas. De hecho, en 2022,
una de cada cuatro apro-
badas, en el conjunto de
las 28 Autoridades Portua-
rias, conté con el apoyo de
la direccién del nodo por-
tuario de Alicante. La pro-
puesta “SAVEHEAT” de
uso de hormigones geopo-
liméricos para conformar
elementos de la infraes-
tructura”, es una muestra
de cémo estas ensayos
tecnolégicos fomentan la
eficiencia y el ahorro: en
materiales, en energia y en
emisiones.

El puerto de Barcelona
también ha apoyado desde
el comienzo de Ports 4.0 a
propuestas en su fase
pre-comercial y en fase
comercial, con el objetivo
de que aporten valor en
base a la innovacién, la
transicion ecoldgica y la
viabilidad. Un ejemplo es
Gandolapp, el primer asis-
tente de voz disenado
exclusivamente para
camioneros en Europa. Su
participacion en POrts 4.0

permiti6 a esa empresa
emergente profesionalizar
su estructura, entender el
mercado y realizar una
prueba de concepto en la
terminal catalana.

Por otra parte, Tarrago-
na ha incidido en la impli-
cacion de empresas, orga-
nismos publicos e incluso
de trabajadores del propio
érgano portuario, como es
el caso de World Friendly/
Port, una iniciativa que
tiene como objetivo el
desarrollo de un modelo de
puerto eficiente ambiental-
mente, tecnoldgico 'y
humanitario, asi como un
indice unitario para medir
el nivel de cumplimiento
del modelo en cada plata-
forma operativa. De esta
manera, los puntos opera-
tivos dispondran de datos
e informacién para acele-
rar la transformacién sos-
tenible.

Ya hay herramientas
desarrolladas a través de
este fondo que estan
implantadas y exportando-
se a otros paises del
mundo. Se puede citar el
caso de Guardian lloT, de

la empresa Sibre Brakes
Spain. Esta herramienta
destinada a la operativa de
las grias para evitar que
se produzcan enganches,
que el contenedor vuelque
y se acabe produciendo un
accidente ya ha sido adop-
tada por terminalistas en
dérsenas como la de Alge-
ciras, Barcelona y Valen-
cia, y enclaves extranjeros
como Dinamarca, Croacia,
Portugal, entre otros.

Con la preparacion del
Nuevo Pacto por el Medi-
terrdneo de cara a octubre,
los puertos espanoles de
esta cuenca se posicionan
como lideres para el
fomento del crecimiento
econdémico de esta regidn
gracias a incidir en innova-
cién verde. Y para seguir
manteniendo su peso y
relevancia, deben explotar
las “grandes oportunida-
des compartidas” que tal y
como expreso el secretario
de Estado por la Unidn
Europea, Fernando Sam-
pedro durante un acto en
los MedCat Days en Bar-
celona, ofrece esta fronte-
ra azul mediterrénea.

N/

Snmontolio

www.montolio.agency
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Jaime Veral, Gregorio Gonzélez y Antonio Gémez de la Torre
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TMG

confirma su
apuesta por la

sostenibilidad con
NUEVOS equipos
ecoldgicos

Terminal Maritima del Grao
tiene un soélido compromi-
so con la sostenibilidad, tal
como ha demostrado con
diferentes acciones dirigi-
das a conjugar la producti-
vidad y el respeto al medio
ambiente, como la cons-
truccion de unas naves
semicerradas para garanti-
zar las cero emisiones de
particulas a la atmosfera.
La compafia dio un
paso méas en esta politica
de sostenibilidad con la
adquisicion de una nueva
tolva ecoldgica y una cinta
transportadora de dltima

generacion. La nueva tolva
cuenta con una capacidad
de 110 metros cubicos y
dispone de un sistema de
descarga a camiones for-
mado por bocas hidraulicas
de apertura y cierre. Cuen-
ta también con un sistema
de iluminacién para facili-
tar las operativas en
momentos de visibilidad
reducida y de un sistema
para atrapar particulas de
polvo. Por otro lado, la
cinta transportadora per-
mite elevar materiales
hasta una altura maxima
de doce metros.

Tal como explican Anto-
nio Gémez de la Torre,
Jaime Veral y Gregorio
Gonzélez, socios de la
compaiia, el objetivo es
“aumentar los medios
materiales con una segun-
da tolva y una segunda

cinta transportadora de
iguales caracteristicas”. El
nuevo equipamiento, de
igual manera que el que se
acaba de incorporar a las
instalaciones de TMG en el
puerto de Castellon, es
autopropulsado y movil de
manera que garantiza una
mayor flexibilidad en la
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operativa.

Naves

Con la incorporacién de
esta maquinaria Terminal
Maritima del Grao continla
materializando su apuesta
por la sostenibilidad. La
construccién de las dos
naves semicerradas repre-
senté para la compaiia una
inversion de 6.974.274,79
euros. Cuentan con 8.000
metros cuadrados de
superficie cada una de ellas
y permiten una capacidad
de almacenamiento de
70.000 toneladas. Estan
disehadas para operar
directamente desde el
bugue a través de cintas
transportadoras cubiertas,
precisamente para minimi-
zar el impacto ambiental,
principal objetivo de la ini-
ciativa.

La implementacién de
estos medios ecoldgicos
que fomentan el respeto
por el medio ambiente y la
construccion de las nuevas
naves y el equipamiento
para ponerlas en servicio
no soélo responde a la
apuesta de TMG por la
sostenibilidad, sino tam-
bién a los requisitos con-
templados en el pliego de
condiciones de una de las
dos concesiones que sacd
a concurso publico la Auto-

ridad Portuaria de Caste-
[16n en la Déarsena Norte
en el afo 2019 y de la que
Terminal Maritima del Grao
es adjudicataria. La insta-

lacién cuenta con una
superficie total de 16.500
metros cuadrados.
“Tenemos un compromi-
so no sélo con el cliente
sino también con la soste-
nibilidad y el medio ambien-
te”, aseguran los socios de
la compaiiia, que se consti-
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tuy6 en 2012, aprovechan-
do los conocimientos vy
experiencia en el sector
logistico de los socios fun-
dadores. Ahora, TMG
afronta el afo con una pre-
visién de tréafico entre 2,5y
3 millones de toneladas en
su concesién de PortCas-
tellé, una cifra a la que se
sumaria el trafico que ges-
tiona en otras zonas del
recinto portuario. “Reforza-
mos nuestra apuesta por el

puerto de Castellon y esta-
mos decididos a ofrecer un
mejor servicio y quiza a
ampliar nuestra actividad a
la zona sur del recinto por-
tuario”, sefalan los directi-
vos de TMG. De hecho, la
empresa ya ha empezado a
diversificar y operar nuevos
traficos, como la exporta-
cién hacia el mercado arge-
lino, una vez levantado el
bloqueo comercial del
gobierno argelino, o el tra-

fico de material edlico, en
el que TMG ya cuenta con
experiencia y para el que
dispone de equipos espe-
cializados.

El objetivo de este plan
inversor se enmarca en la
estrategia de TMG de con-
jugar productividad y sos-
tenibilidad y dar cumpli-
miento a las politicas
ambientales al tiempo que
se garantiza al cliente un
servicio de alta calidad.
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Muelle Serrano Lloberas, s/n - local 1

Edificio Usuarios - Puerto de Castellon

Tel.: 964 73 70 49 - Fax: 964 25 85 33 - 12100 Castelldn
tmg@tmg.com.es
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